' tordus. Comme preuve |rrefdtable de la
- capa ité mcroyable de ces cages a

morque ou pour les premlers :
décollages a pied. Aprés avoir
refait le meme vol

hm;tal a quelques courses au sol avec dans

l’aile pour ne pas risquer une
turbulence a basse
altitude.



Qui est-ce?
Stewart est canadien, grand passionné
de vol libre sous toutes ses formes. I
détient les records de distance en rigi-
de (Swift) dans son pays. ll participe a
Porganisation de manches de fa Coupe £

parapel

Pavantage

. de pliabilité du

~  tube et toile par rap-

- port au rigide lisse en car=

bone/kevlar se paie un peu dans Pétat de
surface de Pextrados,

Vue de fond : photo prise le 3/08/98 en
Millennium 3 30 km au Sud de Golden,
Colombie Britannique, durant le vol ici
raconté. En gros, suivre la créte !
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- Avec une boane dliilyic ar Seems el
valiée, je me dinigeai vers = e Cmeti:

m ‘pOSer rectement vendre

" ,,‘Fma|ement ;e repassax au-dessus du _, :
décollage et pris ma photo pour un vol aller-  ASL.En amvant sous.
retour déclaré a lavance de 106 km.Dés ~ le nuage je me
lors, de nouveau dans le vol, la finesse
supérieure du Millennium devint évidente

par rapport aux ailes souples. A3 000 m- .

ASL je traversai dun coup d’ailele  devait dégrader les performar;ees Je
Mt Seven et le. canyon de Horse Creek .7 etars pas trés siir de savoir si cela était
passant ensuite le Mt Kapristo puis sa crete _ aussi efficace que les pleins volets sur le
principale en Face Sud. Le vol fut facile le ~ Swift. Bien que j’aie un compas, je refusai
long de ce relief jusqu’a mon pointde Finvitation au nuage.
virage. L, je me retrouvai bas sur quelques  Mon retour fut sans histoire, les conditions
rochers sur lesquels il y avait du Sudetdes faiblissant progressivement. En approche
conditions frés marginales. De temps en trop basse de la ligne d'arrivee, a quelgues
temps un boulet turbulent me décollait du kilometres, je rentrai dans un thermigue

VOL= 28 = LIBRE
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stoppa nét la vrille et reprit progressivement
sa vitesse de vol. Ce retour franc et rapide

au vol normal se montra tres rassurant.
Savoir comment et quand un aéronef entre
en vrille participe a la définition de son
domaine de vol et est une bonne chose a

connaitre par le pilote pour ne pas avoirde

surprises ! J'avais essaye de mettre mon
Swift en vrille a plusieurs reprises et je n'y
Stais pas parvenu tant il y était résistant.
Aussi quand cela m’arriva en montagne, je
n'y étais pas bien préparé. La vrille du

Millennium n'est pas trés violente, a limage

de celle que ['on fait avec certains planeurs
que j'ai pilotés. En conditions calmes du

[ERESut - Une fois ¢paulc, Ic Millennium s’all
==t se controle facilement au stick | fci,
BisSard Parzoch avec le n'4 de Ia préséric |
= Version deltiste du Millennium, Elle
sans doute fabriquéc en seérie par Wills
: :mereference. — .

RS Portor, golirou du Swift ot Champion

¥ mionde classe rigide, n’a pas tardé a

B Siiote est le seul moyen de tiver Ia per-
feemance optimale d’un rigide,

VOL =

E=rener son nouveau Millennium. Profiler

_matin, c’est le plaisir de Ia voltige suriout
avec une rotation dans I'axe guasi-vertical !

Au bout de 5 h de vol, je decidai de me
poser au terrain delta officiel de Nicholson.
Je me sentais assez en confiance pour
I'essayer avec le Millennium. Les surfaces
mobiles des winglets se montrerent efficaces

pour dégrader mes performances, un peu

trop car finalement je fus court d'une
centaine de metres | Jatterris sur les roues
car le vent etait calme.

_ Alors que mon chauffeur me tendait une

biere fraiche, je pliai laile seul, la chargeai
moi-méeme sur le toit de 'auto. De petits
cumulus s'éteignaient sur un Mt Seven
rougeoyant dans les lumiéres du soir. Je pris
conscience que mes peurs initiales de voler
sur cette machine avaient disparu. En plus,

 javais la satisfaction davoir réalisé un

106 km en aller-retour au premier vol. Et ni

- mon décollage ni mon atterrissage n'avaient

endommage la moindre pigce d’aluminium

,ou de composxte | Le bonus...

' Paur fmlr

Bnght Star a congu une a:le superbe trés
ressemblante au Swift mais s adressant a

une clientele plus larg Il est
' enthous:asmant de voir des gens chercher et

_ aile so,uple mais pas,, un pl aneur non plus.

Clest un compromis unique qui allie avec le

carénage complet des performances de tre. 7
‘ haut de gamme ¢

Mise au clair

Il se dit dans le microcosme du rigide

que le Millennium de Brian Porter a
cassé en vol au cours d’une compét

tion. Vol Libre a enquété. Il ressort de
ces investigations que Brian avait man-

_ qué un décollage par vent de travers
_ quelques jours plus t6t a Slide Moutain
_ dansle Nevada ce qm n avmt _provoqué

= % - LIBRE

NE BALANCEZ PLUS ENTRE
PERFORMANCE ET SECURITE

* PARATECH/VLD Tél : 01 46 72 74 60, Fax : 01 46 58 97 52
PARIS

*VLDTél/Fax : 01 45 42 09 19

* LA BELLE IDEETél: 01 60 22 56 52, Fax: 0! 60 22 52 20.
OUEST

* DISTANCET€I : 05 49 36 10 62.

PYRENEES

* SOARING Tél: 05 61 79 29 23, Fax : 05 61 79 23 22.

* PASSION’AILES Tél : 05 62 66 18 06, Fax : 05 62 66 18 66.
LANGUEDOC

* ENVOL Tél/Fax :04 67 73 73 48.

*AILES PASSIONTEI : 05 65 61 20 96, Fax : 05 65 60 04 59.
COTE D’AZUR

* CUMULUSTél/Fax : 04 93 38 25 92.

* ENVOL SIGNESTél :04 94 80 86 13, Fax :04 94 90 82 14.
ALPESDUSUD_
*VLD SUD Tél :04 92 54 05 65, Fax : 04 92 54 05 66.

* ENVOLTél : 04 92 35 15 24, Fax : 04 92 35 30 81.
JURA/ALPESDUNORD_ =~
* POUPET V.L Tél :03 84 73 04 56, Fax : 03 84 37 93 44.

* PEGASETél/Fax :04 79 44 21 80.

* OXYGENE, Tél1:04 79 63 51 65, Fax : 04 79 63 50 43.
VOSGES

+ BOL D’AIRTé! : 03 29 25 62 62, Fax : 03 29 25 64 19.
REUNION

* PARAPENTE REUNION,Té!:0262 24 87 84, Fax:0262 24 87 5.




